MJERE ZAŠTITE U MANOVRI TE KOD PRIVEZA ILI ODVEZA BRODA

Ove zaštitne mjere odnose se na sve poslove vezane za manovru priveza, odveza te sidrenja broda. 

Brod je u manovri od trenutka kad je dežurnom časniku stroja naređen "pozor u stroju" ili engl. "stand by engine". Pozor u stroju daje se na osnovu instrukcija zapovjednika, obično 1 hrs prije dolaska broda na poziciju ukrcaja peljara. (1 hrs notice).

Mjere zaštite se odnose na rukovanje pilotskim ljestvama (pilot's ladder), sidrenim uređajem, konopima odnosno čelikčelima za prihvat remorkera te konopima i čelikčelima za privez broda.

Pilotske ljestve složene su i smještene su na lijevoj i desnoj strani broda na odgovarajućoj palubi. Na zahtjev pilota one se spuštaju na lijevoj ili desnoj strani (ovisno o vjetru i stanju mora) te na određenu visinu od površine mora.Pilotskim ljestvama rukuju najmanje dva člana posade. Oni će skalu spustiti, podesiti te osigurati uz nadzor dežurnog časnika. Nakon što je skala spuštena i osigurana obavezno treba provjeriti njenu sigurnost.

Sa svake strane skale spuštaju se i konopi koji su neovisni o skali i privezani za fiksni dio broda, a služe kao sigurnosni rukohvati.U neposrednoj blizini skale mora biti kolut za spašavanje s pripadajućim plivajućim konopcem najmanje 30 metara dužine, a kolut mora biti opskrbljen svjetlećom plutačom.

Kod brodova s visokim nadvođem, pilotske ljestve se mogu kombinirati i sa brodskom skalom (sizom).

Nakon što se pilot sigurno ukrcao na brod te uz pratnju dežurnog časnika doveden na most, zajedno sa zapovjednikom će  razmotriti sve okolnosti te s obzirom na trenutnu situaciju (manevarske osobine broda, vjetar, more) odrediti način tijeka manovre i priveza broda. Zapovjednik mora pilotu uručiti ispunjeni formular  tzv. Pilot card information. (po ISM kodu)

Važno je istaknuti da je pilot samo savjetnik te da zapovjednik u bilo kojem trenutku manovre može odbiti pilota i sam voditi manovru, osobito ako je ugrožena sigurnost samog broda.

O veličini broda, njegovim manevarskim osobinama  te stanju vjetra i mora može se zahtjevati jedan ili više remorkera.Remorker može samo asistirati pri vezu tzv. pushing, tj. kada snagom svog stroja pramcem potiskuje brod i to na strogo označenim mjestima na brodskoj oplati jer je na tim mjestima oplata pojačana. (na tim mjestima na oplati je ispisano "push").  U ovom slučaju remorker nije privezan za brod.

U većini slučajeva remorker se privezuje za brod. Privezni konop može biti brodski ali u većini slučajeva daje ga remorker (tug line). Konop može biti biljnog porjekla, čelik čelo ili kombinacija (teglo). Taj konop na početku ima 30 tak metara privezan tanji konop kako bi se lakše podigao na brod (kroz oko ), preko bitvi te postavio na bubanj priteznog vitla.

Osoba koja rukuje priteznim vitlom često nema dovoljno dobar pregled situacije pa je neophodno da bar još jedna osoba prati situaciju. Konop mora prolaziti preko bitvi kako bi se u momentu dolaska omče na bitvu lakše nabacila na nj. (omču tegla na bitvu nabacuju dvije osobe i to u obliku osmice radi sprečavanja eventualnog iskakanja kad remorker počne vući).

U tom trenutku se zaustavlja rad vitla, a kad je omča na bitvi popušta se pritezno vitlo i skida sa bubnja  onaj tanji konop koji je privezan za omču tegla.

Vrlo je važno taj konop složiti tako da kasnije kod  otpuštanja tegla, koje velikom brzinom odlazi s broda i za sobom povlači i konop, ne bi došlo do zapetljavanja i nezgoda.

Ako se daje brodski konop uvjek treba odabrati najčvršći i najsigurniji  te najduži konop. Konop se obično spusti na 1 m od površine mora kako bi ga posada remorkera mogla prihvatiti. Konop se  popušta preko bitve.

Kad zapovjednik remorkera signalizira dovoljnu dužinu, konop se nameće na bitve u obliku osmica. Tek kad je konop sigurno na bitvama i kad posada broda to  signalizira remorker može početi sa operacijama.

Vrlo je važno istaknuti radio vezu između zapovjednika i časnika na mjestu događanja, kako bi se moglo promptno reagirati u svim predvidljivim i nepredvidljivim situacijama.

Predvidljiva je situacija npr. kad remorker mjenja svoj položaj i kad to naglo čini pa postoji opasnost od pucanja tegla i ozljeđivanja ljudi. Nepredvidljiva je situacija npr. pucanje tegla kad se to najmanje očekuje. U tom trenutku najvažnije je hitno dignuti na brod ostatak konopa kako ne bi došao na vijak, te pripremiti novi konop za remorkera. (rezervni konop mora biti u pričuvi)

Kad se brod nađe u blizini predviđenog  mjesta za privez, brodica dolazi po privezne konope.

Ako se radi o manjem brodu onda se privezni konopi daju na obalu bacalima (panduli).

Posada mora pratiti brodicu i popuštati konope koliko treba, vodeći računa o preostaloj dužini konopa na brodu i o tome da konop ne dođe u blizinu vijka.Uvijek mora biti u pričuvi još konopa kako bi se ako je potrebno konopi mogli spojiti. Kad su konopi na bitvama započinje se njihovo prikupljanje priteznim vitlima. U početku je dovoljno na bubanj namotati dvije do tri volte, a kako konopi dolaze u "lavor" po potrebi se nameće više volti.

Ovdje treba paziti da konop na bubnju ne "zagrize" a zna se desiti i proklizavanje konopa na bubnju što može uzrokovati ozljeđivanje i poremećaj sklada same manovre. Kad je brod na poziciji i kad konope treba prebaciti sa bubnjeva vitala na bitve, posada se koristi tanjim konopom ili lancem (tzv.boca) koji je s jedne strane uhvaćen za bitvu a s druge strane se fiksira za konop u smjeru obale. Svrha je boce da ne dozvoli istjecanje konopa u trenutku dok se ovaj s bubnja vitla prebacuje na bitvu. Rukovanje bocom zahtjeva veliku koncentraciju te iskustvo pa se "bocivanje" konopa redovito povjerava najiskusnijim članovima posade.

Kod bocivanja postoji veliki rizik od ozljeđivanja ruku i nogu.

Niti jedan konop ne smije ostati na bubnju vitla već svaki konop mora biti na bitvi.

Brodovi koji imaju veći broj priteznih vitala i vlastitu kočnicu nije potrebno prebacivati konope na bitve već se oni mogu podešavati direktno putem vitla što uvelike olakšava manovru priveza i odveza broda i povećava sigurnost posade.

Važno je napomenuti da uspješnom bocivanju može pridonjeti i remorker tako što će potiskivati brod i držat ga uz obalu dok posada ne prebaci konop sa vitla na bitve. Za vrijeme bocivanja remorker mora obustaviti sve radnje osim potiskivanja.

Rad priteznih vitala na pramcu i krmi usklađuje se sa mosta uz pomoć radio veze.

Kad brod dolazi na vez tako da se najprije daje pramčani špring, postoji opasnost od njegova pucanja.

Špring se popušta preko bitvi a nabacivanje volti na bitvu treba uskladiti sa brzinom kretanja broda, kako ne bi došlo do prekomjernog istezanja i pucanja špringa.

Špring je od poliestera, najlona ili propilena koji zbog svoje elastičnosti ima veliku sposobnost rastezanja. U momentu pucanja, dio koji pripada brodu vraća se na brod pri čemu postoji velika opasnost od težih ozljeda pa čak i smrtnih slučajeva.  Ovdje je vrlo važno znati se postaviti odnosno ne izlagati glavu i gornji dio tijela preko ograde broda.

Pravilan rad konopa te njihova trajnost ovisi o njihovom održavanju ali i o održavanju palubne opreme za privez (vođice konopa, vitla).

Npr. do pucanja konopa može doći i dok je brod privezan za obalu a usljed plime ili oseke ili jačeg mora u otvorenim lukama. Posada i dežurni časnik u luci poduzet će sve da dotoga ne dođe.(praćenje situacije, podmazivanje itd.)

Konopi moraju uvijek biti na suhome, zato se po odlasku broda oni spremaju ispod palube na suha i prozračna mjesta. Čelik čela se moraju redovito podmazivati, a čelik čelo s više od 10% oštećenih žica se mora ukloniti iz uporabe. Konopi se moraju nakon određenog vremena preokrenuti kako bi se po cjeloj svojoj dužini jednako trošili.Kad rukuju konopima i čelik čelima, posada mora koristiti zaštitne rukavice, a na vez ne može doći bez osobnih zaštitnih sredstava, uključujući obuću i odjeću prilagođenu vremenskim uvjetima.

Uvijek treba izbjegavati nezgodan položaj stajanja oko i unutar konopa. Nikad se ne smije gaziti po konopu.

Paluba mora biti odmašćena i suha.

Sidreni uređaj koristi se pri sidrenju broda, bilo da brod dolazi na sidrište ili će sidro koristiti kao pomoć pri manovri kod priveza i odveza broda u luci.

Korištenje sidra zahtjeva dodatnu osobnu zaštitu. Istjecanje lanca uzrokuje izbacivanje oštrih komadića rđe, blata i prašine te uzrokuje jaku buku, pogotovo ako se sidro obara iz oka slobodnim padom.

Zbog toga svi članovi posade pri sidrenju moraju dodatno biti zaštićeni maskom, naočalama te čepićima za uši.

Treba izbjegavati stajanje u samoj blizini odnosno između sidrenog vitla i ulaska lanca u sidreno ždrijelo.

Posebno oprezno treba rukovati stoperom i kočnicom vitla.

Kad se brod na sidrištu nađe u pogibelji a sidro je nemoguće dignuti ili pak za njegovo podizanje nema vremena, tada se lanac otpušta u lančaniku (mehanizam slipne kuke). U tom trenutku (nakon što se oslobodi stoper i otpusti kočnica)  ostatak lanca  će snažno izletiti iz lančanika, kroz cijevi lančanica preko vitla i stopera kroz sidreno ždrijelo u more .

Više o sidrenom uređaju obrađeno je u predmetu Poznavanje broda II, cjelina Oprema trgovačkog broda, tema Sidreni uređaj.

