MJERE ZAŠTITE PRI BORAVKU BRODA U LUCI

Brod boravi u luci radi:

· ukrcaja ili iskrcaja tereta i putnika

· ukrcaja namirnica i potrošnog materijala

· ukrcaja goriva, ulja i maziva

· remonta, dokovanja ili manjih popravaka

Između broda i obale komunicira se uz pomoć skale tzv. siza (gangway). Obično je izrađena od aluminija radi lakšeg rukovanja. Sastoji se odgornje i donje platforme te same skale.

Gornja platforma se pomiče horizontalno kako bi se skala mogla izbaciti van broda. Donja platforma po cijeloj širini ispod ima pomični valjak koji u kontaktu s obalom balansira pomicanje broda na vezu. Skala se podiže pripadajućim vitlom na električni pogon ali mora postojati i mogućnost ručnog podizanja.

Na platformama i skali postoje utori u koje se umeću šipke kroz koje se provlače konopci koji imaju funkciju ograde. To je skla montažnog tipa a postoje i one gdje su šipke (okomite i vodoravne) sklopivog tipa. Nakon toga propisano je postaviti i zaštitnu mrežu. Na skali mogu biti postavljeni znakovi obvezatnih postupaka ili znakovi zabrane ukoliko situacija na brodu to nalaže.(ukrcaj opasnog tereta, goriva i sl.)

Na skali ili u njenoj neposrednoj blizini mora biti kolut za spašavanje s pripadajućim konopcem i svjetlom.

Na skali uvijek mora dežurati jedan član posade. Podignuta skala prije odlaska broda mora biti propisno osigurana od pada.

Treba voditi evidenciju o održavanju, okretanju i promjeni čelikčela kojim se skala spušta i podiže. (ISM > SMS priručnik > održavanje broda i brodske opreme "Sigurnost na moru: ISM kod") 

Za vrijeme manipulacije teretom mjere zaštite provode se na kopnu i na brodu.

Mjere zaštite na kopnu usmjerene su na prevenciju od:

· sudara vozila

· ozljeđivanja radnika od strane transportnih vozila i dizalica (kamion, viljuškar, trailer itd.)

· pada tereta

· samoozljeđivanja radnika (npr. usljed pada)

· požara ili eksplozije

· zakrčenosti prolaza i izlaza za nuždu

U skladu s navedenim putevi kretanja vozila na obali moraju biti vidno označena i dobro osvjetljena. Moraju postojati oznake ograničenja brzine i obveznog kretanja. Prolazi i izlazi u nuždi moraju bit uvijek slobodni, propisno označeni i dobro osvjetljeni.

Mora biti predviđeno i označeno mjesto za hitnu medicinsku pomoć odnosno heliodrom.

Protupožarna oprema i uređaji moraju biti uvijek dostupni a smještaj propisno označen.

Ukoliko radnik na obali radi na platformi, stepeništu ili u blizini otvora, isti moraju biti zaštićeni propisanom ogradom i dobro osvjetljeni.

Mjere zaštite na brodu u luci usmjerene su na prevenciju od:

· ozljeda pri ukrcaju ili iskrcaju tereta

· ozljeda pri ukrcaju namirnica i potrošnog materijala

· ozljeda i zagađenja pri krcanju goriva

· ozljeda pri otvaranju i zatvaranju skladišta

· ozljeda pri rukovanju specifičnim i opasnim teretima (prašina, plinovi i pare itd.)

· nestručnog slaganja i osiguravanje tereta (stabilnost broda)

· nestručnog rada s balastima (stabilnost, mogućnost naplavljivanja)

· pada tereta (rukovanje teretnim uređajem)

· klizave podloge i  slabe rasvjete 

· pada s visine (održavanje, bojanje, podmazivanje i sl.)

· zakrčenosti prolaza i izlaza za nuždu

U skladu s navedenim članovi posade odnosno lučki radnici na brodu za vrijeme boravka i rada na brodu obvezni su koristiti osobna zaštitna sredstva ovisno o situaciji.

Osobe na brodu moraju poštivati sve mjere zaštite koje su propisane i vidno označene. Oznake obveznih postupaka i zabrane moraju se poštivati a njihov smisao bez pogovora izvršavati.

Uvođenjem ISM koda na brodove znatno se smanjio  rizik od ozljeđivanja usljed nestručnosti, neuvježbanosti ili eventualnog kvara na uređajima. (ISM kod > SMS priručnik > vježbe i pregledi, održavanje > check liste).

Izlazi za nuždu moraju uvijek biti čisti, propisno označeni, a svaki član posade u skladu sa svojim zaduženjima zna što mu je činiti za bilo koji slučaj nužde.(požar, naplavljivanje, pad tereta, ozljeda na radu, napuštanje zatvorenih prostora, pružanje medicinske pomoći, nagnuće broda, prihvat helikoptera itd.) 

Ako brod ima heliodrom pristup do njega cijelo vrijeme mora biti slobodan i neometan.

Posada palube mora voditi brigu da paluba bude uvijek čista a eventualne masnoće i druge nečistoće moraju biti otklonjene. Ukrcaj goriva mora uvijek biti pod nadzorom časnika i vođen check listama uz obveznu upotrebu osobnih zaštitnih sredstava. Krcanjem goriva javlja se rizik od požara i zagađenja. I ovdje je nužna obveza postupaka i poštivanje zabrane. (obveza korištenja zaštitnih sredstava, zabrana pušenja) Poznavanjem smještaja SOPEP opreme i 

osposobljenost za njeno rukovanje smanjuje se rizik od ozljeđivanja i zagađenja usljed šteta na kontaminacijskim teretima ili usljed izljevanja goriva. Na izljevima s palube moraju biti postavljeni čepovi koji će ako dođe do izljevanja spriječiti izljev goriva u more. Paluba u luci mora biti uvijek dobro osvjetljena. Na priveznim konopima moraju bit postavljeni mišobrani kako bi se spriječilo zagađenje broda miševima što bi moglo izazvati razne oblike zaraze na brodu.

Osobita pažnja nužna je prilikom otvaranja i zatvaranja skladišta (McGregor ili pontoni)

Pri rukovanju poklopcima grotala najveći je rizik od ozljeđivanja ekstremiteta. (lom, nagnječenje).

U skladišta se ulazi bočnim silazima čije stepenište mora imati leđobran, a ako se ulazi s palube osoba mora koristiti sigurnosni pojas s kukom.

Veliki broj nezgoda dogodio se upravo usljed pada u skladište.

Pri radu na visinama a radi održavanja (bojanje, podmazivanje i sl.) obvezna je uporaba sigurnosnog pojasa.

Prije podizanja tereta s podloge mora se sa sigurnošću utvrditi da je on pravilno zakvačen.

Ovdje veliku odgovornost snose osobe koje posreduju između lučkih radnika i operatera na teretnim uređajima i dizalicama.

Kod ukrcaja i iskrcaja kontejnera  to je tehnički riješeno na samoj dizalici – spraideru (alarm i crveno/zeleno svjetlo). Ako je kontejner ispravno zakvačen pojavit će se zeleno svjetlo, u protivnom crveno i zvučni alarm.

Posebnu pažnju treba posvetiti dozvoljenom opterećenju teretnog uređaja (SWL) i voditi računa o težini tereta koji se namjerava podići.

Brodske i lučke dizalice tehnički rješavaju problem overweighta tako da im je ugrađen sigurnosni uređaj koji ne dozvoljava podizanje težine teže od SWL i na taj način se smanjuje rizik od velikih šteta i ozljeda pa i gubitaka života.

Namirnice i potrošni materijal se na brod krcaju manjom dizalicom tzv. provision crane manjeg SWL (2-5 tona). Ova je dizalica obično smještena na jednoj od paluba nadgrađa.

Namirnice su pakirane, slažu se na paletu a zatim podižu na brod. Treba paziti na način slaganja i težinu palete. Paleta se još obuhvati i mrežom kako bi se spriječilo ispadanje.

Krcanjem namirnica obvezno rukovodi časnik. Namirnice se moraju pregledati u smislu valjanosti, a poderane, nečiste i sve sumnjive (odmrznute) pakete treba odstraniti kako se ne bi ugrozilo zdravlje ljudi na brodu.

Zapovjednik broda treba voditi računa da se za vrijeme boravka broda u lukama može uspostaviti komunikacija s obalnim službama.

U tu svrhu potrebno je uz brodski telefon ili VHF istaknuti listu telefonskih brojeva službi vatrogastva, policije, prve pomoći, kapetanije te brodskog agenta u toj luci.

ISM kod kroz SMS sustav svake kompanije predviđa upute za vršenje lučke straže na palubi
Posada u straži na palubi odgovorna je dežurnom časniku palube (DČP) i zadužena za obavljanje poslova u skladu sa uputama.

