IZVORI OPASNOSTI NA BRODU

Najčešći  izvori opasnosti na brodu su opasnosti mehaničkog tipa, koje nastaju usljed korištenja i djelovanja raznih strojeva, alata ili njihovih sastavnih djelova.

Na palubi se najčešći izvor opasnosti javlja kod rukovanja teretnim uređajem i teretom te rukovanje uređajima za privez, odvez i sidrenje broda.

Pod rukovanjem teretom podrazumjevamo njegov ukrcaj, slaganje i osiguravanje.

Najveća opasnost prijeti od pada tereta pri ukrcaju ili nepravilnog slaganja, a izvor opasnosti javlja se i pri nepravilnom rukovanju opremom za osiguravanje tereta (lashing).

Poseban izvor opasnosti predstavljaju i pojedine vrste tereta. (kemikalije, plin, zapaljivi tereti, toksični tereti).

Kad je riječ o takvim teretima , posada mora biti upoznata s tehničkim i kemijskim karakteristikama pojedinih tereta, kako bi mogla učinkovito djelovati u slučaju neposrednog kontakta s takvim teretima.

U svezi s time postoje IMO-ve međunarodne publikacije kao što su IMDG kod a za tim i BCC te IGC kod o čemu će biti više govora iz predmeta Krcanje i slaganje tereta. 

Od ostalih izvora opasnosti na brodu valja spomenuti i rukovanje električnim instalacijama.

Posebno se razmatra opasnost od požara te postupci u slučaju požara kao i mjere zaštite s tim u vezi. (O tome je više govora bilo u predmetu "Sigurnost na moru")

Mehanički izvori opasnosti na strojevima ili uređajima mogu biti:

· djelovi koji rotiraju (osovina, remenica, lanci, zupčanici) mogu zahvatiti dijelove odjeće i tijela

· djelovi koji stvaraju uklještenja (preše, škare)

· djelovi koji režu ili savijaju predmete

· slobodan pad predmeta koji se obrađuje ili uređaja kojim se obrađuje

· djelovi predmeta koji se obrađuju (piljevina, strugotina)

· tehnička greška na stroju ili skrivena mana

Zaštita od opasnosti provodi se na samim strojevima ali se provode i posebne mjere zaštite u smislu obvezene upotrebe osobnih zaštitnih sredstava.
Mjere zaštite najčeće su tehnički rješene već na samim uređajima ili strojevima:

· postavljanje zaštitnih naprava koje onemogućavaju kontakt s opasnim djelovima stroja

· postavljanje uređaja za blokiranje stroja u kritičnom trenutku

· ugradnja uređaja za daljinsko upravljanje

Provođenje ISM koda kao djela SOLAS konvencije (poglavljeIX) a čije su odredbe ugrađene u SMS kompanije odnosno sustav sigurnog upravljanja brodom, gdje su svi postupci na brodu temeljito razrađeni i vođeni listama provjere uvjetuje smanjenje prostora za eventualnu ljudsku pogrešku a time se onda povećava i osobna sigurnost svakog pojedinca na brodu.

Kod svakog pojedinca (člana posade) mora biti visoko razvijena  svijest o  kulturi sigurnosti, jer samo sigurnost svakog pojedinca može biti preduvijet za sigurnost cijelog broda, njegove posade i tereta koji prevozi.

Iz diagrama koji pokazuje udio pojedinih nezgoda i štetnih događaja vidi se da udio koji se odnosi na  ozljeđivanje ljudi na brodu, uključujući i prisustvo raznih bolesti, zauzima gotovo između 22 i 25 % .

Diagram je napravljen na temelju izvora North England P&I kluba, za razdoblje od 1998 do 2002. godine 
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