MJERE SIGURNOSTI  NA BRODU U PLOVIDBI

Zapovjednik ne može donijeti odluku o isplovljenju broda sve dok nije potpuno siguran da su izvršene sve pripremne radnje po pitanju sigurnosti broda, tereta i sigurnog vođenja navigacije.

Prije odlaska broda svi članovi posade moraju biti na brodu i na svojim predviđenim radnim zadacima.

Izuzetak su članovi posade koji su morali biti iskrcani radi bolesti ili ozljeda.

Zbog same povrede propisa o minimalnom broju članova posade, te ukoliko zapovjednik utvrdi da bi sigurnost broda mogla biti ugrožena zbog predviđenog putovanja u opasna i teška područja za navigaciju, on neće isploviti dok iskrcanom članu posade ne dođe adekvatna zamjena, posebice kad se radi o časničkom kadru.

Prvi preduvjet sigurne plovidbe  glede zahtjeva o najmanjem broju članova posade je ispunjen.

Brod ne smije isploviti ako prvi časnik nakon obilaska tereta utvrdi da on nije propisno osiguran.

Ovdje je prvi časnik često izložen pritiscima ("Kronična žurba") no on mora biti dosljedan, a zapovjednik  isploviti tek  kad i zadnja partija tereta bude propisno osigurana.

Pri kraju trgovačkih operacija ukrcaja / iskrcaja prvi časnik mora procjeniti vrijeme završetka operacija, uključujući i vrijeme za osiguranje (lashing) tereta i teretnih uređaja (dizalica), te o tome povremeno informirati zapovjednika kako bi ovaj na vrijeme mogao naručiti agenta, vlasti i peljara.

Zapovjednik o predviđenom vremenu odlaska mora obavjestiti upravitelja stroja, vodeći računa da to mora biti najmanje 1 sat prije odlaska.

Prije odlaska potrebno je putem check lista provjeriti svu navigacijsku opremu i uređaje, kormilarski uređaj, kormilarski uređaj za nuždu, telegraf, sustav za komunikaciju.(vidi navigacijska check lista).

Na odlasku broda tj. u manovri, članovi posade moraju biti prikladno odjeveni te  nositi osobna zaštitna sredstava.

Po završetku manovre, nakon iskrcaja peljara, a po odobrenju zapovjednika moraju se osigurati sidra morskim vezom, a otvori lančanika se zatvaraju i cementiraju.

Svi konopi moraju se složiti ispod palube. Časnik palube mora organizirati temeljitu ophodnju ne bi li se uočio kakav propust. Teže propuste, poput lošeg lashinga tereta ili neosiguranja palubne opreme, treba nastojati otkloniti prije izlaska broda na otvoreno more. 

Organizacija života i rada na brodu u plovidbi uređena je unutar SMS-a kompanije tj. sustava sigurnog upravljanja brodom.

Svi dnevni postupci i radovi na brodu u plovidbi, brodska straža, postupci za nuždu, vježbe itd.moraju biti u skladu sa SMS om, što znači da svaki postupak i svi radovi na brodu podlježu ISM kodu. 

Svi radovi u plovidbi moraju biti detaljno isplanirani,  svi sigurnosni uvjeti zadovoljeni a mjere zaštite primjenjive. Predviđene check liste u tu svrhu smanjit će mogućnost za ljudsku grešku, povećati sigurnost pojedinca a time i cijele brodske zajednice.

Ako brod prevozi opasan teret, mjere sigurnosti i zaštite treba pojačati. Nužne su redovite protupožarne ophodnje.

Prije ulaska broda u jače nevrijeme, treba provjeriti stanje lashinga na teretu te ga po potrebi pojačati.

Svu pokretnu opremu treba osigurati, a sve konope (ako nisu ranije) treba složiti ispod palube.

Morski vez sidra treba provjeriti i po potrebi pojačati. Sva vodonepropusna vrata po nadgrađu moraju se zatvoriti kao i svi otvori po palubi. (silazi, odušnici, ventilacija)

Zapovjednik će odlučiti o promjeni kursa i smanjenju brzine, kako bi se smanjilo jače posrtanje i valjanje broda a time spriječilo veće oštećenje tereta, brodske opreme ali i same brodske konstrukcije.

Ro Ro teret naročito je podložan velikim štetama usljed teškog valjanja broda, pa takve situacije treba nastojati izbjegavati , često samo malom promjenom kursa.

Ako brod plovi u blizini obale, zapovjednik može donijeti odluku o skretanju prema luci zakloništa te sigurno usidriti brod dok oluja ne popusti.

O tome mora obavjestiti svog brodara, agenta u odredišnoj luci te lokalne vlasti.

Po SAR konvenciji svaki brod u plovidbi mora biti na raspolaganju centrima za traganje i spašavanje i biti pripravan na poziv te imenovanje upravo našeg broda za koordinatora traganja.

Kad god zapovjednik procjeni da su nastupili teži uvjeti za navigaciju, poput pojave magle, leda, ulaska u zonu gustog prometa, piratstva  ili kad  brod plovi područjem na kojem se traži povećana budnost (traganje), brodska straža mora biti pojačana, a osim na krilima mosta,  treba postaviti osmatrače na pramcu i krmi. 

Na brodu u plovidbi obavezno treba provoditi dnevne provjere i testiranja brodskih telefona, VHF uređaja, opći alarm te brodsku sirenu.

Check liste ili liste provjere koje se koriste na brodu prije neposredne plovidbe i u plovidbi:

· Planiranje putovanja
· Lista provjere – peljar
· Lista provjere – odlazak
· Lista provjere – kormilarski uređaj
· Lista provjere - plovidba uz obalu
· Lista provjere – plovidba u nevremenu i ledu
· Lista provjere – primopredaja straže
· Lista provjere – sidrenje i straža na sidru
· Lista provjere – dolazak
Na listama provjere kratica Č.U.S. znači časnik u straži ili dežurni časnik

