UTJECAJ ISKRCAJA (POJEDINE) TEŽINE NA POLOŽAJ TOČKE G

Pravilo je da se točka sistemnog težišta pomiče u suprotnom smjeru od položaja iskrcane težine.

Ako se iskrca težina koja se nalazi iznad sistemnog težišta, sistemno težište se pomiče dolje, a ako se iskrca težina ispod sistemnog težišta, sistemno težište se pomiče prema dolje.

Ako se težina koja se iskrcava, odnosno njeno težište nađe u točki sistemnog težišta (Kg = KG) sistemno težište se neće pomicati.

Kad se težina iskrcava smanjuje se deplasman broda za vrijednost težine. Smanjenjem deplasmana brod izranja za određenu vrijednost pa je došlo do promjene u volumenu podvodnog djela broda što utiče na promjenu položaja točke B a time i točke M.

Visina metacentra KM poprima vrijednost KM1.

Pomak sistemnog težišta  GG1 zbog iskrcaja težine bit će:

                                                                   GG1 =   p x d
                                                                               (D – p)

gdje je p iskrcana težina, d je udaljenost težišta težine od težišta sustava (d = Kg – KG), a (D-p) je deplasman umanjen za iskrcanu težinu.

1.Ako se iskrcava težina čije je težište niže od težišta sustava onda će novo sistemno težište biti:

                                                                   KG1 = KG + GG1 ,

jer se sistemno težište pomiče prema gore.(sl.6.5)

To će automatski smanjiti i metacentarsku visinu GM

Primjer

Brod ima deplasman D = 6700 t s trenutnom visinom sistemnog težišta KG = 7,10 m i visinom metacentra KM = 8,00 m. Iz dvodna No 2 čija je visina sistemnog težišta  Kg = 0,50 m isprazni balast ukupne težine 250 t . Za novi deplasman nakon iskrcaja KM1 = 8,05 m.

Treba izračunati novu visinu sistemnog težišta KG1 i metacentarsku visinu G1M1 nakon iskrcaja težine.

d = Kg – KG = 0,50 – 7,10 = 6,60 m

GG1 =  p x d =  250 x 6,60 = 1650 = 0,26 m
             D – p    6700 – 250     6450

KG1 = KG + GG1 = 7.10 + 0,26 = 7,36 m

KM1 za novi deplasman od 6450 t iznosi 8,05. pa je nova metacentarska visina G1M1 = KM1 – KG1.

G1M1 = KM1 – KG1 = 8,05 – 7,36 = 0,69

Metacentarska visina prije iskrcaja težine bila je GM = KM – KG = 8,00 – 7,10 = 0,90.

Još jednom zaključujemo da svaki iskrcaj težine ispod sistemnog težišta broda dovodi do povećanja njegove visine iznad kobilice, a svako takvo povećanje izravno smanjuje stabilnost broda jer dolazi do smanjenja metacentarske visine GM.

2.Ako se iskrcava težina koja se nalazi iznad sistemnog težišta onda dolazi do njegova spuštanja i direktnog povećanja metacentarske visine GM odnosno stabilnosti. I u ovom slučaju dolazi do smanjenja deplasmana usljed iskrcaja težine pa tako zbog promjene (smanjenja) volumena podvodnog djela broda dolazi do pomaka točke M u M1.(slika) 

                                                                  KG1 = KG – GG1

Primjer
Brod ima deplasman D = 5600 t s trenutnom visinom sistemnog težišta KG = 5,40 m i visinom metacentra KM = 6,00 m. Sa palube se iskrcava teret od 280 t čiji Kg = 7,85 m. Visina metacentra sa novim deplasmanom (nakon iskrcaja) iznosi 6,05 m. Treba izračunati novu visinu sistemnog težišta KG1 i novu metacentarsku visinu G1M1 nakon iskrcaja težine.

d = Kg – KG = 7,85 – 5,40 = 2,45 m

GG1 =  p x d =  280 x 2,45 =  686 = 0,13 m
             D – p    5600 – 280     5320

KG1 = KG - GG1 = 5.40 - 0,13 = 5,27 m

G1M1 = KM1 – KG1 = 6,05 – 5,27 = 0,78 m

Za usporedbu, prije iskrcaja težine sa palube GM je bila GM = KM – KG = 6,00 – 5,40 = 0,60 m.

Zaključujemo da je usljed iskrcaja težine koja se nalazila iznad sustavnog težišta došlo do pomicanja istoga prema dolje čime se povećala stabilnost a što se i vidi iz metacentarske visine prije (GM) i nakon iskrcaja težine (G1M1).

