PREGRAĐIVANJE BRODOVA- ZAHTJEVI SOLAS KONVENCIJE
Pregrađivanje brodova je nužno upravo zbog slučajeva prodora vode, kada brod gubi rezervni uzgon što može uzrokovati potonuće.

Opći propisi kazuju da brod u slučaju naplavljivanja dva susjedna prostora smije maksimalno uroniti do tzv, pregradne palube.

Pregradnom palubom se smatra ona do koje pregrade dopiru u visinu.

Nepropusne pregrade  su uspravni čelični zidovi koji dijele unutrašnjost broda u više nepropusnih prostorija kako bi se spriječilo da voda,ako u brod prodre, zahvati cijelu njegovu unutrašnjost i tako priječi njegovo potonuće. Pregrade mogu biti uzdužne i poprečne. Uzdužne pregrade grade se na brodovima za prijevoz tekućeg tereta, a one ujedno odjeljuju pojedine prostore u koje se mogu krcati različiti tereti.
Pregrade uzdužno dijele tanker u dva tri ili četiri dijela, pa osim spriječavanja prodora vode imaju funkciju i miješanja tereta u slučaju probijanja pregrade koja dijeli dva susjedna tanka.
Pregrade se protežu od vrha dvodna (tanktop) do glavne palube Produžetak pregrade u dvodnu (rebrenica) također mora biti izvedena nepropusno.
Svi trgovački brodovi moraju biti konstruirani tako da pri prodoru vode u jedno ili eventualno u dva skladišta, brod ostane plutati odnosno da ne potone.
Minimalan broj nepropusnih poprečnih pregrada uvjetovan je dužinom broda:
	         DULJINA  BRODA (m)
	do 67
	67-87
	87-102
	102-113
	113-124
	124-143
	143-167
	167-187

	BROJ PREGRADA (stroj u sredini)
	   4
	   4
	    5
	    6
	    6
	    7
	    8
	    9

	BROJ PREGRADA (stroj na krmi)
	   3
	   4
	    5
	    5
	    6
	    7
	    7
	    8


Od svih poprečnih pregrada, sudarna pregrada se najčvršće gradi. Ona ima funkciju zadržavanja vode u slučaju sudara broda s nekim objektom. Njen je položaj strogo određen, ona ne smije biti preblizu pramčanoj statvi jer bi se pri jačem sudaru mogla oštetiti te bi tako došlo do prodora vode, ali ne smije biti ni predaleko od pramčane statve jer bi u slučaju prodora došlo do naplavljivanja pramčanog prostora i znatnog povećanja gaza na pramcu (pretežno stanje).
SOLAS (međunarodna konvencija za zaštitu ljudskih života na moru) je zbog toga propisao njeno konstruiranje i položaj na brodu.Ona mora biti postavljena između 5% dužine broda i 5% + 3,05 m od prednjeg ruba pramčane statve na teretnoj vodnoj liniji. Na primjer na brodu od 100 m ona treba da bude između 5 i 8,05 m udaljena od prednjeg ruba pramčane statve na TVL (teretnoj vodenoj liniji).
Zadnja krmena pregrada dijeli stražnji pretežni tank od ostalog dijela broda a ima sličnu funkciju kao i sudarna pregrada.
Sudarna pregrada i zadnja krmena pregrada nazivaju se još i kolizijske pregrade, a prostor koji zatvaraju kolizijski prostor.
Prema propisima SOLAS-a najmanji broj pregrada je četiri (vidi tabelu) od čega su dvije kolizijske a od ostale dvije, jedna je ispred a jedna iza stroja. Ovo vrijedi za brodove do 87 m dužine.
Razmaci između pregrada na pramcu i krmi manji su nego u sredini broda jer opterećenje pramčanih i krmenih skladišta stvara veću pretegu.
Pregrade ,osim što sprječavaju prodor vode, spriječavaju i širenje požara pa se nazivaju još i protupožarne pregrade. 
Poprečne pregrade su važan element poprečne čvrstoće a uzdužne pregrade uzdužne čvrstoće broda.
Pregrade se sastoje od čeličnih limova i ukrepa Vojevi limova se pružaju vodoravno a ukrepe uspravno. Ukrepe su uglovnice koje su na gornjem kraju koljenima spojene s palubom, a na donjem kraju s palubom dvodna (tank top).
Ako pregrade prolaze kroz više paluba, one se na mjestu prolaza kidaju (palube se nikad ne kidaju, one su cijelom svojom dužinom neprekinute i predstavljaju važan element uzdužne čvrstoće broda).
Korugirane pregrade  se danas sve više upotrebljavaju , a konstrukcija pregrade sastoji se  od valovita lima bez ukrepa. Ona je poprečno ukrepljena po cijeloj širini koljenima a pri bokovima završava ravno. Njihova je prednost u tome što se cijelom svojom površinom odlikuju jednakom čvrstoćom, imaju određenu fleksibilnost, lakše su i lakše se održavaju (čiste).
Nepropusne pregrade u dvodnu imaju funkciju da podjele prostor u posebne tankove za krcanje različitih tekućina kao što je pogonsko gorivo, ulja, balastne vode itd.
Nepropusna vrata  ugrađuju se na pregrade ako je neophodno da pregrada ima otvor. Ti otvori služe za prolaz u strojarnicu ili iz skladišta u skladište. Takva se vrata moraju nepropusno zatvoriti kako bi pregrada zadržala smisao i funkciju nepropusne pregrade. Broj i konstrukcija nepropusnih vrata određen je propisima međunarodne konvencije SOLAS.
Vrata se otvaraju na šarnire ili klizanjem, a izgrađena su od lijevanog čelika. Ako je broj nepropusnih pregrada veći od pet, konvencija propisuje da brod mora imati hidraulične ili električne uređaje za otvaranje i zatvaranje vrata, a tim se uređajima rukuje daljinski s komandnog mosta. Vrata moraju biti opremljena odgovarajućim zvučnim i svjetlosnim alarmima. Na vratima mora biti ručna naprava koja omogućuje otvaranje i zatvaranje s jedne i s druge strane vrata tj u jednoj i u drugoj prostoriji koju vrata djele.
